(53) BUiMOESREPUBLiK (55) Of f G 11 IgQ U ngSSCHnf t ©mi a * 

DEUTSCHLAND ^Qg 3534209 Al B65G25/04 



DEUTSCHES 
PATENTAMT 


fAktenzeichen: P 35 34 209.9 
Anmeldetag: 2B. 9.B6 

OffonlogunQStog: 12. 3.87 


< 

I 

w 

Ui 

O 


@ UnionsprloritSt: @ @ (5j) 
04.09.85 CH 03 803/85-5 

@ Erftnder: 

Gysi, Peter. Bellikon. CH 

(2) Anmelder: 


Elpatronic AG. Zug. CH 


(m) Veirtreter: 


Wuesthoff, F., Dr.-Ing,; Frhr. von Pechmann, E.. 
Dipl.-Chem. Dr.rer.nat.; Behrens, D., Dr.-Ing.; Goetz. 
R., Oipl.-lng. Oipl.-Wiitsch.-lng.; Hellfeld von. A., 
Dipl.-Phys. Dr.rer.nat:, Pat.-Anw.. 8000 Munchen 



Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG isi gestellt 

(g) Vorschubeinrichtung. insbesbndere fur Dosenzargen 

An zwei Schlitten (12). die longs oiner geraden Fuhrung 
(14) vor- und zuruckbewegbar sind. sind je vier Klinken (28) 
gelagert und zwischen einer Arbeits- und einer Ruheslellung 
hin- und herschwenkbar. Parallel zu jedem der Schlitten (12) 
ist ein Steuerschieber (34) gefOhrt. der mit den Klinken (26) 
gelenkig verbunden ist. so da& er von diesen bei den vor- und 
zuruckgehenden Bewegungen des zugehorigen Schlittens 
(12) mitgenommen wird. Die Steuerschieber werden von je 
einer Bremse (46) gebremst. so daB sie bei Jeder Vorwarts- 
bewegung der Schlitten (12) die Klinken (26) in ihre ArbeiU- 
stellung schwenken und bei jeder RGckwartsbewegung der 
Schlitten (12) die Klinken (26) in ihre Ruhestellung schwen- 
ken. Jedem Steuerschieber (34) ist ein Getriebe (38.42) zu- 
geordnet. das seine geradlinigen Bewegungen in Orehbe- 
wegungen einer Welle (44) umsetzt. Die Bremse (46) ist etne 
mit der Welle (44) zusammenwirkende Wellenbreinse. 
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PatcninnsprOchc 


\. Vorschiibcmrichtung. inshcsoncJcrc lOr Doscn- 
zargcn{10). mil 

- cincm Schliiicn (12), dcr Iftngs cincr gcra- 
dcn FOhruiig (14) vor- und zurOckbcwcgbor \sU 

- zwci Oder mchr Klinkcn (26), die an dcm 
Schliiicn (12) gclagcrt und zwischcn cincr Ar- 
bciis- und cincr Ruhc&tellung hin* und her- 
schwcnkborsind. 

- cincm Stcucrschicbcr (34). dcr parallel zum 
Schliiicn ( 12) gefOhn und mil den Klinkcn (26) 
gclcnkig vcrbundcn isi sodaO cr von dicsen 
bei den vor- und zurOckgchendcn Bewcgun- 
gen dcs Schliiicns (12) miigcnommcn wird, 
und 

- cincr Brcmsc (46), die den Sieuerschicbcr 
(34) brcmsi, sodaO cr bei jcder Vorwfirlsbcwc- 
gung dcs Schliiicns (1 2) die Klinkcn (26) in ihrc 
Arbciissicllung schwcnki und bei jcdcr RUck- 
w&risbcwegung des Schlitiens (12) die Klinkcn 
(26) in ihre Ruhcstcllung schwenkt. 


dadurch gekennzeichnet, daO 

- dcm Stcucrschicbcr (34) cin Gclriebc (38. 
42) zugeordnei isi. das seine geradlinigen Be- 
wegungcn in Drehbewegungen cincr Welle 
(44)unisetzi.und 

- die Bremse (46) cine mil der Welle (44) zu- 
sammenwirkende Wellenbremse ist. 

2. Vorschubcinrichiung nach Anspruch 1, dadurch 
gckcnnzeichncl. daO das Gctricbe (38, 42) cin bieg- 
samcs Zugglied (38) aufwcist. das am Steucrschie- 
bcr (34) befcsiigi isi und cine Umlenkrolle (42) um- 
schlingt. die durch die Welle (44) mil der Bremse 
(46) vcrbundcn isL 

3. Vorschubcinrichiung nach Anspruch Z dadurch 
gekcnnzeichnel. daB das Zugglied (38) eine wcitcre 
Umlenkrolle (52) umschlingi und schlcifcnfdnnig 
zum Stcucrschicbcr (34) zuruckgcf Ohrt ist. 

4. Vorschubeinrichlung nach Anspruch 2 oder 3. 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zugglied (38) ein 
Ziahnriemcn isL 

5. Vorschubeinrichlung nach Anspruch 1, dadurch 
gckcnnzekrhnet. daB die Bremse (46) eine Magnet- 
•pulverbremse mit einstellbarem Bremsmoment ist 
b, Vorschubeinrichlung nach Anspruch I. dadurch 
gckcnnzeichncl, daB der Stcucrschicbcr (34) ge- 
genubcr dem Schlitten (12) in der Ruhestellung der 
Klinken(26) feststellbar isL 

7. Vorschubcinrichiung nach Anspruch 6. dadurch 
gckcnn/eichncl. daB zum Fesisiellen des Steuer- 
schicbcrs (34) ein Magnet (60) vorgesehen ist, der 
den Steuerschieber (34) an einer Anschlagflache 
(58) des Schliiicns (12) anilegend halt 

Beschrcibung 

Die Krfindung betriffl cine Vorschubcinrichiung, ins- 
besondcrc fQr Dosenzargen. mit 

- cincm Schlittea der langs einer geraden Ffih- 
rung vorwarls- und zurQckbewegbar ist 

- zwci oder mehr Klinkea die an dcm Schlitten 
gclagert und zwischen einer Arbetts- und einer Ru- 


hestellung hin- und herschwenkbar sind. 

- cincm Stcucrschicbcr. der parallel zum Schlitten 
gefOhn und mit den Klinkcn gclenkig verbunden 
isi, sodaB cr von dicsen bei den vor- und zurilckge- 

} henden Bcwegungcn dcs Schliiicns mitgcnommcn 
wird« und 

- einer Bremse, die den Stcucrschicbcr brcmsi. 
sod&B cr bei jcdcr Vorwfinsbcwegung dcs Schlii- 
icns die Klinkcn in ihre Arbcitsstellung schwcnkl 

10 imd bei jeder RUckw&nsbewegung des Schlitiens 
die Klinken in ihre Ruhcstcllung schwenkt 

Bei cincr bckannten Vorschubeinrichlung dicser Gat- 
lung (DE-A 31 18 133, Fig. 6) ist dcr Steuerschieber mit 
15 zwci Klinken gclenkig verbunden und weiit eiiie starre 
Vcrlfingcrung auf. die durch cine BrcmshOlse hindurch- 
gcfOhrt ist Dicse Vorschubcinrichiung arbeitei bei den 
bisher Oblichen Frcqucnzen der vor- und zurOckgchen- 
dcn Bcwegungcn zufricdcnstcllcnd. hat aber bei h6hc- 
20 ren Frcqucnzen den Nachteil, daB die BrcmshUlsc 
' Schwingungen dcs Stcuerschiebers anregt die sich bis 
zu Amplituden aufschaukcln k6nnen. bei denen die 
Klinken fchlgcsteucri wcrden. AuBcrdcm hat die Vcr- 
langerung des Stcuerschiebers einen erheblichcn Platz- 
25 bedarf und sic erteidet cbenso wie die BremshOlse einen 
Abricb, durch den die Klinken sowie die FQhrung fOr 
den Schlitten verschmuizt wcrden. Infolge dcr Ver- 
schmutzung kdnnen sich die RcibungsverhBltnissc vcr- 
andcrn. wodurch die Beiriebssicherheit der bckannten 
30 Einrichtung ebenfalls in Fragc gestclli wcrden kann. 
Der Erfindung liegt dcshalb die Aufgabe zugrunde. 
eine Vorschubcinrichiung der eingangs beschricbenen 
Gatiung besondcrs bei hohen Arbeilsfrcqucnzcn bc- 
triebssichcrer zu gestalien. 
35 Die Aufgabe ist ernndungsgemSB dadurch geldst daB 

- dem Steuerschieber ein Getriebe zugeordnei ist 
das seine geradlinigen Bcwegungcn in Drehbewe- 
gungen cincr Welle umsetzt, und 
40 - die Bremse eine mit dcr Welle zusammenwir- 
kende Wellenbremse ist 


Die Umseizung dcr geradlinig hin- und hergehcndcn 
Bcwegungcn des Stcuerschiebers in Drehbewegungen 

45 hat den Voneil, daB Schwingungen der Bremse, wenn 
solche Gberhaupt aufircien. nicht oder hdchstens *m ab- 
geschwachter Form auf den Steuerschieber Obertragen 
werden. Das Geiriebe laBi sich raumsparend gestalien. 
Die Welle ermOglichi es. die abzubrcmscnde Drchbc- 

50 wcgung aus dcm Bercich dcr FOhrung fQr den Schlitten 
in einen Bercich zu Obertragen, in dem cine ausreichend 
dimensionicrte und somii beiriebssichcre, ndtigenfalls 
auch gckappselie Wellenbremse dcrart unterzubringen 
ist daB ein eiwaiger Abrieb die FQhrung. den Schlitten 

55 und die Klinken nichi verschmutzen kann. 

Das Getriebe kdnnte beispielsweisc aus cincr Zahn- 
stangenverzahnung am Steuerschieber und einem damii 
kammenden Ritzel bcstehen. Es hat sich jedoch als be- 
sonders zweckmSBig erwiesen, wenn das Geiriebe cin 

M) biegsames Zugglied aufweisi. das am Steuerschieber be- 
fcsiigt ist und eine Umlenkrolle umschlingt die durch 
die Welle mit der Bremse verbunden ist 

Vorzugsweise umschlingi das Zugglied eine weilere 
Umlenkrolle und ist schleifenfSrmig zum Sieuerschie- 

65 berzurOckgefOhrt 

Das Zugglied kann cin Seil. eine Ketie oddgl. scin: 
bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist 
das Zugglied ein Zahnriemen. 
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Die uli Wcilcnbrcnnc ausgcsialicic Brcmsc isi vor- 
zugswcisc cine Maynctpulvcrbrcrnic mil cinsicllborcm 
Brcn»smomcni. 

Schwingungcn dcs Stcucrschicbcrs in dcr Ruhcsicl- 
lung dcr Klinkcn lasscn sich viillig uusschliclicn. wcnn 
dcr Sicucrschicbcr gcmUli cincni wciicrcn Mcrkmul dcr 
Erfindung in dcr Ruhcstcllung dcr Klinkcn fesisicllbur 
ist. Dadurch wtrd die Gcfahr bcscitigt. daQ die Klinkcn 
bci cincr RUckwttrtsbcwegung dcs Schlittens wirksam 
werden und einen dcr zu f6rderndcn Gegenstilnde. ins- 
bcs. Doscnk6rpcr. cnigegcn der F6rdcrrichtung mitnch* 
men. 

Zum Fcsisicllcn dcs Sieucrschicbers ist vorzugswcise 
cin Mognci vorgcschcn. dcr den Sieucrschiebcr an cincr 
Anschlagfiachc des Schlittens anlicgcnd halt. 

Ein AusfOhrungsbeispicI der Erfindung wird im fol- 
gendcn anhand schcmaiischcr Zcichnungcn mil wciic- 
rcn Einzelhciten erlfiuicri. Es zeigi: 

Fig. \ cine Sciicnansichi ciner Vorschubeinrichlung 
fiir Doscnzargcn. 

Fig. 2 die zugeh6rige Draufsicht. 

Fig. 3 cinen vergrftBcnen Ausschnitt aus Fig. 1, 

Fig. 4 cinen vergr6Bcricn Ausschnitt aus Fig. 2, 

Fig. 5 cinen weiier vergrOBerien Ausschnitt aus 
Fig. 4. 

Fig. 6 den Querschnitl VI- VI in Fig. 4, 
Fig. 7 den Teil-Qucrschnitt VI I- VI I in Fig. 4. 
Fig. 8den Schnilt VIII-VIII in Fig. 7 und 
Fig. 9 eine Weiierbildung von vor allem in Fig. 5 dar- 
gestetltcn Merkmalen. 

Die dargestellte Vorschubeinrichlung hai die Aufga- 
be. gerundeie Dosenzargen 10 aus Blech schrittweise in 
den SchweiBbereich einer SchweiBmaschinc zu fdrdcrn, 
in dem die Langsrandcr dcr Dosenzargen mitcinander 
verschweiBt werden. Die SchweiBmaschine kann von 
bekannter Bauart. beispielsweise eine elektrische Wi- 
derstandsschweiBmaschine. sein und ist deshalb nicht 
dargestcllt. 

Zu der Vorschubeinrichlung geh6ren zwci Schliticn 
12, die parallel zueinander und gleichzeitig miteinander 
in je einer Fiihrung 14 vor- und zurOckschiebbar sind. 
Jede Fuhrung 14 hat zwci Leisten 16 und 18 aus Kunsl- 
stoff mil gcringem Reibwert,, beispielsweise Polyamid, 
zwischen denen der zugehorige Schlitten 12 gefQhrt ist. 
Die beiden Schlitten 12 werden von einem gemeinsa- 
men Motor 20 aus Qber je eine Kurbel 22 und je ein 
Plcuel 24 angetrieben. 

An jedem der beiden Schlitten 12 sind in gleichen 
Abstanden hintereinander vier Klinken 26 auf je einem 
Bolzen 28 gelagerL Die Klinken 26 beider Schlitten 12 
sind dcrart angcordnct. daB sic einander paarweise gc- 
genuberliegen, um jeweils paarweise gemeinsam eine 
Dosenzarge 10 vorzuschieben. SSmtliche Klinken 26 
sind. jede um ihren Bolzen 28. in einer gemeinsamen 
waagerechien Ebene schwenkbar. Ihr Schwcnkbereich 
ist durch je zwei am zugehorigen Schlitten 12 ausgebil- 
dete Anschlage 30 und 32 begrenzi. von denen der An- 
schlag 30 eine in Fig. 5 mil vollen Linien gezeichnete 
Arbeitsstellung und der Anschlag 32 eine in Fig. 5 mit 
strichpunktierten Linien angedeutete Ruhestellung der 
betreffenden Klinke26bestimmi. 

Dem Schlitten 12 ist je ein stangenformiger Steuer- 
schicber 34 zugeordnet. Jeder der Steuerschieber 34 ist 
parallel zum zugehorigen Schlitten 12 im wesentlichen 
neben diesem angeordnet und mit den zugehorigen 
Klinken 26 durch je einen Bolzen 36 gelenkig verbun- 
den. Der Bolzen 36 an jeder Klinke 26 ist in einem 
solchen Abstand vom Bolzen 28 an der selben KUnke 


angeordnet. daO cine Rclotivvenchiebung dcs Schlit- 
tens 12 in Bezug auf den zugehOrigcn Steuerschieber 34 
nach vornc (Pfcil A)dic Klinkcn 26 in ihre Arbeitsilcl- 
lung schwcnku eine Relativverschicbung dcs .Schlittens 
3 12 im Bezug auf den Steuerschieber 34 nuch hintcn 
(Pfcil B) hingegen die Klinken 26 in ihrc Ruhcstcllung 
schwcnkl. 

An jcdem Steuerschieber 34 tsi cin bicgsome& Zug- 
glied 38 mittels einer Bride 40 befestigL Das Zugglied 

10 erstreckl sich tiber eine Umlenkrolle 42, die auf einer 
Welle 44 befestigt isi. |cde Welle 44 ist an dcr zugeh6ri* 
gen FQhning 14 derart gelagert, daB sic sich im rechten 
Winkcl zu deren Lingsrkrhiung waagerecht erstrccki. 
Die beiden Wellen 44. die je einem dcr Steuerschieber 

15 34 zugeordnet sind. fluchten mitcinander und sind fest 
mit dem Rotor je cincr Bremse 46 vcrbunden. Die 
Bremsen 46 sind handelsQbliche Magnetpulverbremscn 
mit einstellbarem Bremsmoment 
Jcdcs der beiden Zugglieder 38 k6nntc. nachdem es 

20 die zugeh6rige Umlenkrolle 42 umschlungen hat, mit 
einem festen Anhfingcpunkt Uber cine Zugfeder vcr- 
bunden sein, die fOr eine im wesentlichen gleichm&fiigc 
Zugspannung sorgt Bel dcr dargcstellten. bevorzugtcn 
AusfCihrungsform ist jcdcs dcr bcidcn Zugglicdcr 38 jc- 

26 doch aber cine cinstcllbarc erste Spannrolle 48 gefQhrt. 
erstreckt sichdann parallel zur zugchdrigcn FQhrung 14 
nach vome, Ifiuft Qber eine zweite etnsiellbarc Spann- 
rolle 50 und eine zweite Umicnkrolle 52 sowie von dort 
aus zurUck zur Briedc 40. mil dcr beide Enden des Zug- 

30 gliedes 38 am zugeh6rigen Steuerschieber 34 befestigt 
sind. 

GemfiB Fig. 6 bis 8 isi jedes der beiden Zugglicdcr 38 
als Zahnriemcn ausgcbildct;die Umlcnkrollen42 und 52 
haben in diesem Fall eine entsprcchende Verzahnung. 

35 In Fig. 6 isi ein SchweiBarm 54 angedeutet. um den 
herum eine Dosenzarge 10 einen im wesentlichen ge- 
schlossenen Zylinder bildet. Die beiden Langsrandcr der 
Dosenzarge 10 sind in je einer Nut einer Schienc 56 von 
Z-fdrmigem Profil derart gefQhrt. dafi sie einander Qber- 

40 lappen, wenn sie. von einem Paar Klinken 26 geschoben, 
die Schienc 56 an einem yon deren Enden verlasscn. 

Bei der in Fig. 9 dargesiclhen Variante enifallen die in 
Fig. 5 gezeichneten AnschlSge 32 zum Festlegcn der 
Ruhestellung der Klinken 26. Der Schlitten 12 hat je- 

45 doch eine Anschlagflfiche 58, an die sich der Steuer- 
schieber 34 anlegi, wenn cr die Klinken 26 in ihre Ruhe- 
stellung geschwehkt hat. In dieser Stellung wird dcr 
Steuerschieber 34 — und werden somit auch die Klin- 
ken 26 — durch mindestens einen Magneten 60 festgc- 

50 halten, der in den Schlitten 12 odcr in den Steuerschie- 
ber 34 eingebaut ist 
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